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(54) Title: GUIDE RAIL ARRANGEMENT 



^= (54) Bezeichnung: FUHRUNGSSCHIENENANORDNUNG 

(57) Abstract: The invention relates to a guide rail arrangement for a door, particularly a sectional door, comprising a leaf. Said 

guide rail arrangement creates a track which is provided with two approximately linear segments and a connection segment joining 
the linear segments and is used for directing the movement of a door leaf between an open position and a closed position. The 
inventive guide rail arrangement comprises two rail elements which form a linear segment and are assembled so as to create a guide 
rail such that the linear segments of the track jointly enclose an angle of less than 180°, preferably about 90°. Each of the rail elements 
is provided with an essentially linear section and a curved section which is arranged at the end of the linear section, is produced as a 
single piece therewith, and forms the connection segment. 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Fuhrungsschienenanordnung fur ein ein Torblatt aufweisendes Tor, insbe- 
sondere Sektionaltor, zur Bildung einer zwei etwa geradlinig verlaufende Segmente und ein die geradlinig verlaufenden Segmente 
verbindendes Verbindungssegment aufweisenden Bahn zur Fuhrung der Bewegung eines Torblattes zwischen einer Offnungsstellung 
und einer Schliessstellung mit zwei jeweils zur Bildung eines geradlinig verlaufenden Segmentes dienenden Schienenelementen, die 
derart zu einer Fuhrungsschiene montierbar sind, dass die geradlinig verlaufenden Segmente der Bahn einen Winkel von weniger 
als 180°, vorzugsweise etwa 90° miteinander einschliessen, bei der jedes der Schienenelemente einen im wesentlichen geradlinig 
verlaufenden Abschnitt und einen an einem Ende dieses Abschnittes einstiickig damit hergestellten bogenformigen Abschnitt zur 
Bildung des Verbindungssegmentes aufweist. 
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FUHRUNGSSCHIENENANORDNUNG 

Die Erfindung betrifft eine FQhrungsschienenanordnung fQr ein ein Torblatt aufweisen- 
des Tor, insbesondere Sektionaltor, zur Bildung einer zwei etwa geradlinig veriaufende Seg- 
mente und ein die geradlinig verlaufenden Segmente verbindendes Verbindungssegment auf- 
weisenden Bahn zur FQhrung einer Bewegung des Torblattes zwischen einer Offnungsstellung 
und einer Schlieftstellung mit zwei jeweils zur Bildung eines geradlinig verlaufenden Segmen- 
tes dienenden Schienenelementen, die derart zu einer Fuhrungsschiene montierbar sind, daft 
die geradlinig verlaufenden Segmente der Bahn einen Winkel von weniger als 180 °, vorzugs- 
weise etwa 90 ° miteinander einschlieften. 

Derartige Fuhrungsschienenanordnungen werden beispielsweise zur FQhrung einer 
Bewegung eines Torblattes eines Sektionaltores zwischen einer SchlieBstellung, in der sich 
das Torblatt im wesentlichen in einer Vertikalebene erstreckt und einer Offnungsstellung, in 
der sich das Torblatt QberKopfln einer Hori"^ ^ one erstreckt, eingesetzt. Dazu weisen 
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die bekannten Fuhrungsschienenanordnungen ublicherweise zwei im Bereich einander 
entgegengesetzter seitlicher Rander des Torblattes angeordnete Fuhrungsschienen auf, 
von denen jede einen sich im wesentlichen in vertikaler Richtung erstreckenden geradlini- 
gen Abschnitt und einen sich im wesentlichen in horizontaler Richtung erstreckenden ge- 

5 radlinigen Abschnitt aufweist. In der Schlielistellung ist das Torbiatt im wesentlichen zwi- 
schen den sich in vertikaler Richtung erstreckenden geradlinigen Abschnitten der FQh- 
rungsschienen angeordnet, wahrend es in der Offnungsstellung im allgemeinen zwischen 
den sich im wesentlichen in horizontaler Richtung erstreckenden geradlinigen Segmenten 
angeordnet ist. Zwischen den geradlinigen Segmenten der die Bewegung des Torblattes 

10 fuhrenden Bahn ist ublicherweise ein etwa kreisbogenformiges Verbindungssegment ange- 
ordnet, das an seinem einen Ende etwa tangential in das sich in vertikaler Richtung erstrek- 
kende geradlinige Segment ubergeht und an seinem anderen Ende in das sich etwa in hori- 
zontaler Richtung uber Kopf erstreckende geradlinige Segment ubergeht Durch diese An- 
ordnung der Fuhrungsschienen wird gewahrleistet, dali an einander entgegengesetzten 

15 seitlichen Randern des Torblattes festgelegte und ublicherweise in den Fuhrungsschienen 
aufgenommene FOhav ;?£ ***{emente, wie etwa Fuhrungsrollen, und damit auch das Torbiatt 
selbst st6rungsfm f fe: r „ durch die Fuhrungsschienenanordnung vorgegebenen Bahn 
zwischen der ScW v*. ■ :g und der Offnungsstellung bewegt werden konnen. r ^ 

20 Gemali US 5,036,899 konnen die Fuhrungsschienen einer derartigen Fuhrungs- 

schienenanordnung hergestellt werden, indem zunSchst eine geradlinig verlaufende Fuh- 
rungsschiene produziert und auf eine vorgegebene Lange zugeschnitten wird und dann mit 
einem geeigneten Biegewerkzeug zur Herstellung eines das Verbindungssegment der Bahn 
bildenden bogenformigen Abschnittes an einer vorgegebenen Stelle urn einen Winkel von 

25 etwa 90 ° abgebogen wird. Dabei konnen bei der in der genannten Schrift beschriebenen 
Fuhrungsschienenanordnung unterschiedliche Krummungsradien fur den in den horizontal 
verlaufenden Fuhrungsschienenabschnitt Qbergehenden Teil des Verbindungsabschnittes 
einerseits und den in den etwa vertikal verlaufenden Fuhrungsschienenabschnitt Qberge- 
hende Teil des Verbindungsabschnittes andererseits eingesetzt werden. 

30 

Die Montage und der Transport dieser bekannten Fuhrungsschienenanordnungen 
zum Montageort haben sich als problematisch erwiesen, weil die Fuhrungsschienen bei der 
beschriebenen einstuckigen Herstellung entweder, bei Ausfuhrung des Biegevorganges am 
Montageort, eine Lange von 5 m oder mehr aufweisen. oder, bei AusfOhrung des Biegevor- 
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ganges am Produktionsort, in zwei etwa senkrecht zueinander verlaufenden Richtungen 
Abmessungen von jeweils mehr als 2,5 m aufweisen. 

Im Hinblick auf dieses Problem wird in der US 6,047,761 eine modulare FQhrungs- 
5 schienenanordnung der eingangs beschriebenen Art vorgeschlagen, bei der die geradlinig 
verlaufenden Segmente der die Bewegung des Torbiattes fuhrenden Bahn durch separate 
Schienenelemente gebildet werden, um so den Transport der Fuhrungsschienenanordnung 
zu erleichtern und auch die Montage der Fuhrungsschienenanordnung durch Vermeidung 
sperriger Fuhrungsschienen zu vereinfachen. 

10 

Bei der in der genannten Schrift beschriebenen modularen Fuhrungsschienenan- 
ordnung kann das Verbindungssegment einstQckig mit einem der geradlinig verlaufenden 
Fuhrungsschienenabschnitte hergestellt sein. 

15 Bei einer vorteilhaften AusfQhrungsform der in der US 6,047,761 wird das Verbin- 

dungssegment durch ein weiteres, etwa kreisbogenformiges Schienenelement verwirklicht, 
tee an seinen beiden Enden mit jeweils einem der geradlinig verlaufenden FOhrungsschie- 
.anelemente verbunden wird. Dadurch wird der Einsatz geradlinig verlaufender Schie- 
nenelemente fur unterschiedliche Einbaugeometrien durch einfachen Austausch des das 

20 Verbindungssegment bildenden Schienenelementes ermoglicht 

Bei einer in der DE-A-1 9857670 beschriebenen Weiterbildung dieser modularen 
FOhrungsschienenanordnung wird der Einbau mit unterschiedlichen Einbaugeometrien 
durch Einsatz von nur einem das Verbindungssegment bildenden Schienenelement ermog- 
25 Iicht, das einen etwa kreisbogenformig verlaufenden Abschnitt aufweist, der in Richtung auf 
ein Ende dieses Schienenelementes in einen etwa geradlinig verlaufenden Abschnitt uber- 
geht. 

Allerdings hat sich gezeigt, daB die Montage der in der zuletzt genannten Schrift 
30 beschriebenen Fuhrungsschienenanordnungen mit einem vergleichsweise hohen Zeit- und 
damit Kostenaufwand verbunden ist. Angesichts dieser Probleme im Stand der Technik 
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Fuhrungsschienenanordnung der eingangs 
beschriebenen Art bereitzustellen, welche einerseits ohne grSfteren Aufwand transportiert 
werden kann und andererseits eine einfache Montage erlaubt. 
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Erfindungsgemaft wird diese Aufgabe durch eine Weiterbildung der bekannten FOh- 
aingsschienenanordnungen gelost, die im wesentlichen dadurch gekennzeichnet ist, daft 
jedes der Schienenelemente einen im wesentlichen geradlinig verlaufenden Abschnitt und 
einen an einem Ende dieses Abschnittes einstDckig damit hergestellten bogenformigen 
5 Abschnitt zur Bildung des Verbindungssegmentes aufweist. 

Auf diese Weise wird die Montage der Fuhrungsschienenanordnung im Vergleich 
zur Montage der in der DE-A-1 9857670 beschriebenen Fuhrungsschienenanordnung ver- 
einfacht, weil zur Bildung der zur FQhrung des Torblattes dienenden Bahn nur noch zwei 
0 Schienenelemente an jedem seitlichen Rand des Torblattes montiert werden mussen, wo- 
bei jedes dieser Schienenelemente einen geradlinig verlaufenden Abschnitt und einen bo- 
genformig verlaufenden Abschnitt aufweist, welcher einen Teil des Verbindungssegmentes 
zwischen den geradlinig verlaufenden Abschnitten der aus den beiden Schienenelementen 
hergestellten Fuhrungsschiene bildet. 

15 

Andererseits wird durch diese Ausfuhrung der Schienenelemente eM «fesherm 
Transport der gesamten Fuhrungsschienenanordnung ermoglicht, weil die $is:«y; :;>tMe~%. 
nenelemente in einer senkrecht zu ihren geradlinig verlaufenden Abschnitten .v^fdefi^ 
Richtung vergleichsweise geringe Abmessungen aufweisen. Das wird dadurch ermoglicht, 

>0 dalS das Verbindungssegment durch zwei bogenformige Abschnitte zusammengesetzt wird, 
von denen jeder an einem Ende eines geradlinig verlaufenden Abschnittes angeordnet ist. 
Auf diese Weise kann sichergestellt werden, dali die Abmessungen der Schienenelemente 
in einer senkrecht zu ihren geradlinig verlaufenden Abschnitten verlaufenden Richtung we- 
niger als der Krummungsradius der bogenformig verlaufenden Abschnitte betragen, weil der 

15 gesamte Biegewinkel von im allgemeinen etwa 90 ° auf zwei bogenformige Abschnitte ver- 
teilt wird. 

Bei den erfindungsgemalien FQhrungsschienenanordnungen kann ein storungsfreier 
Gbergang der Bewegung des Torblattes zwischen den geradlinig verlaufenden und den 
30 bogenformig verlaufenden Abschnitten der Schienenelemente sichergestellt werden, wenn 
die geradlinig verlaufenden Abschnitte tangential zu den diesen Abschnitten zugewandten 
Enden der bogenformigen Abschnitte verlaufen. 

Der Transport erfindungsgemalSer FQhrungsschienenanordnungen lalit sich weiter 
35 erleichtern, wenn bei mindestens einem der Schienenelemente eine an das dem geradlinig 
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verlaufenden Abschnitt abgewandte Ende des bogenformigen Abschnittes angeiegte Tan- 
gente einen spitzen Winkel von weniger als 45 ° mit einer parallel zu dem geradlinig ver- 
laufenden Abschnitt verlaufenden Geraden einschliefit, weil sich so die Abmessungen der 
Schienenelemente in einer senkrecht zu dem geradlinig verlaufenden Abschnitt verlaufen- 

5 den Richtung weiter verringern lassen. Im Qbrigen hat es sich gezeigt, dalS mit derartigen 
Schienenelementen eine storungsfreie FOhrung der Bewegung des Torblattes erreichbar 
ist, selbst wenn die einander zugewandten Enden der bogenformig verlaufenden Abschnitte 
der Schienenelemente nicht tangential, sondern unter Bildung eines spitzen Winkels zwi- 
schen den an die den geradlinig verlaufenden Abschnitten abgewandten Enden der bo- 

0 genformigen Abschnitte angelegten Tangenten ineinander ubergehen, sofern dieser spitze 
Winkel weniger als 15 °, vorzugsweise weniger als 10° betrSgt Auf diese Weise kann die 
gesamte Bauhohe der erfindungsgemalien Fuhrungsschienenanordnung bei gleichbleiben- 
der Lange der geradlinig verlaufenden Abschnitte der Schienenelemente reduziert werden, 
weil bei vorgegebenen KrQmmungsradien der bogenformigen Segmente eine Umlenkung 

1 5 von etwa 90 ° selbst dann erreichbar ist, wenn der horizontal verlaufende FQhrungsschie- 
nenabschnitt in einem weniger als dem KrOmmungsreidkis der bogenformigen Abschnitte^ 
entsprechenden Abstand oberhalb des oberen Ei.\JS& das vgrtikal verlaufenden Fuhrungs- t „. 
schienenabschnittes angeordnet ist. 

>0 Dadurch wird der Einbau erfindungsgemafJer Fuhrungsschienenanordnungen in 

Raume mit geringer Raumhohe bei vorgegebener Durchfahrtshohe ermoglicht. 

Bei der Montage herkommlicher Fuhrungsschienenanordnungen fur Gberkopf-Sek- 
tionaltore werden die sich im wesentlichen in horizontaler Richtung Qber Kopf erstrecken- 

15 den geradlinigen Fuhrungsschienenabschnitte Qblicherweise mit entsprechenden Befesti- 
gungselementen an der Decke des mit dem Tor zu verschlieBenden Raumes befestigt, 
wahrend die sich im wesentlichen in vertikaler Richtung erstreckenden geradlinigen 
FOhrungsschienenabschnitte im allgemeinen an den seitlichen Zargenholmen des Tores 
angebracht sind. Dabei wird die Einbauhohe der sich Qber Kopf in horizontaler Richtung 

30 erstreckenden geradlinigen Segmente durch die Befestigungselemente vorgegeben. Daher 
mussen bei unterschiedlichen Raumhohen entsprechend unterschiedliche Hohen zwischen 
dem Boden des mit dem Tor zu verschlielienden Raumes und den sich Qber Kopf etwa in 
horizontaler Richtung erstreckenden geradlinigen FQhrungsschienenabschnitten uberbruckt 
werden. Dabei ist aus optischen Grunden und zur Vermeidung von BeschSdigungen im 

35 allgemeinen auch noch darauf zu achten, dali das Torblatt in der Offnungsstellung vollstan-. 
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dig von elnem die Durchfahrtshohe der in der Schliefcstellung mit dem Torblatt verschlosse- 
nen Garageneinfahrt begrenzenden und in die Decke Qbergehenden Sturz verdeckt wird. 
Aus diesem Grund wird im allgemeinen bei vorgegebener Durchfahrtshohe in der Off- 
nungsstellung des Torblattes fur jede Einbausituation, d. h. fOr jede Raumhohe und fOr jede 
Sturzhohe eine eigene Fuhrungsschienenanordnung benOtigt. Mit Hilfe einer erfindungsge- 
mafSen Fuhrungsschienenanordnung kann dieses Problem gelost werden, wenn die gerad- 
linig verlaufenden Abschnitte der Schienenelemente unterschiedliche Langen aufweisen. 
Mit einer derartigen FQhrungsschienenanordnung kann ein bei einer besonders grolien 
Raumhohe auftretender besonders groBer vertikaler Abstand zwischen dem Boden des mit 
dem Tor zu verschliefienden Raumes und den in horizontaler Richtung uber Kopf verlau- 
fenden Fuhrungsschienenabschnitten Qberbruckt werden, wenn das einen langeren gerad- 
linig verlaufenden Abschnitt aufweisende Schienenelement zur Bildung des im wesentlichen 
vertikal verlaufenden Segmentes der Fuhrungsbahn eingesetzt wird und das den kurzeren 
geradlinig verlaufenden Abschnitt aufweisende Schienenelement zur Bildung des uber Kopf 
im wesentlichen in horizontaler Richtung verlaufenden Segmentes der FQhrungsbahn ein- 
gesetzt wird. Dabei kann eb^vorgegebene Durchfahrtshohe bei Einsatz des langeren etwa- 
geradlinig verlaufenden -Ab^hrtStes eines der Schienenelemente zur Bildung des vertikalen, . 
Segmentes der Fuhrun > -v :tich dann noch sichergestellt werden, wenn sich ein in der* 
SchlieBstellung unterer Rand des Torblattes in der Offnungsstellung im Bereich der durch 
die bogenformigen Abschnitte der Schienenelemente gebildeten Verbindungssegmente 
unterhalb des sich uber Kopf in horizontaler Richtung erstreckenden geradlinigen Fuh- 
rungsschienenabschnittes angeordnet ist und dort von einem Sturz entsprechender Hohe 
zumindest teilweise abgedeckt wird. Daher kann fur die beschriebene Einbausituation in 
einem Raum mit einer grolien Hohe ein geradlinig verlaufender und sich uber Kopf in hori- 
zontaler Richtung erstreckender Fuhrungsschienenabschnitt eingesetzt werden, der kurzer 
ist als die Durchfahrtshohe der mit dem Tor zu verschlie&enden Wandoffnung. 

Beim Einbau einer erfindungsgemaden Fuhrungsschienenanordnung in einen Raum 
mit einer vergleichsweise geringen Hohe kann das den kQrzeren geradlinig verlaufenden 
Abschnitt aufweisende Schienenelement zur Bildung des etwa vertikal verlaufenden Seg- 
mentes der Fuhrungsbahn eingesetzt werden. Dadurch wird eine geringe Bauhohe der ge- 
samten Fuhrungsschienenanordnung erreicht. Andererseits wird durch Einsatz des lange- 
ren geradlinig verlaufenden Abschnittes zur Bildung des Qber Kopf etwa in horizontaler 
Richtung verlaufenden Segmentes der FQhrungsbahn ausreichend Platz zur Aufnahme des 
in der Schlielistellung unteren Randes des Torblattes in der Offnungsstellung zwischen 
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dem horizontal verlaufenden FQhrungsschienenabschnitt bereitgestellt, wobei ein an dem in 
der Schlielistellung unteren Rand des Torblattes festgelegtes FOhrungselement in der Off- 
nungsstellung auf etwa gleicher H5he angeordnet 1st, wie die ubrigen in den horizontal ver- 
laufenen geradlinigen FOhrungsschienenabschnitt aufgenommenen FOhrungselemente. 
5 Daher kann mit der zuletzt beschriebenen Montageanordnung einer erfindungsgema&en 
Fuhrungsschienenanordnung eine vorgegebene DurchfahrtshShe auch bei einer geringen 
RaumhShe sichergestellt werden, wobei der in der Schlielistellung untere Rand des Tor- 
blattes in der Offnungsstellung zumindest teilweise von einem Sturz mit einer vergleichs- 
weise geringen H6he abgedeckt wird. 

0 

Wie eingangs bereits erlautert, hat es sich im Hinblick auf eine gerausch- und rei- 
bungsarme Bewegung des Torblattes als besonders gQnstig erwiesen, wenn die FQhrungs- 
schiene zur Aufnahme eines an einem Torblatt des Tores befestigten FOhrungsschie- 
nenelementes in Form einer urn eine etwa senkrecht zu der durch die Fuhrungsschienen- 

5 anordnung vorgegebenen Bahn des Torblattes verlaufende Drehachse drehbar an dem 
T wtofefc. befestigten FQhrungsrolle gebildet ist. Dabei kSnnen die FQhrungsschienenele^ 
•>•>•<*?» -fcioer FQhrungsschiene der erfindungsgemalien Fuhrungsschienenanordnung for 
j ; ;4d oben eriauterten Einbaugeometrien, d. h. fur einen Einbau in einen Raum mit eine^r 
gro&en Hohe und fur einen Einbau in einen Raum mit einer vergleichsweise geringen H6he 

»0 eingesetzt werden, wenn sie etwa spiegelsymmetrisch bzgl. einer sich parallel zu dem nach 
einer bestimmungsgemafien Montage durch die geradlinig verlaufenden Abschnitte aufge- 
spannten Ebene sind. 

Ahnlich wie bei den bekannten FQhrungsschienenanordnungen hat es sich im Hin- 
>5 blick auf eine storungsfreie FDhrung der Bewegung des Torblattes zwischen der SchlieB- 
stellung und der Offnungsstellung als besonders zweckmadig erwiesen, wenn die erfin- 
dungsgemalien FQhrungsschienenanordnungen zwei im Bereich einander entgegenge- 
setzter Rander eines Torblattes des Tores festlegbare FQhrungsschienen aufweisen, von 
denen jede mindestens zwei geradlinig verlaufende Abschnitte und einen durch die einstuk- 
30 kig an die geradlinig verlaufenden Abschnitte angesetzten bogenfSrmigen Abschnitte gebil- 
detes Verbindungssegment aufweist. Falls derartige FQhrungsschienen zum Aufnehmen 
von an dem Torblatt urn eine senkrecht zu der durch die FQhrungsschienenanordnung vor- 
gegebenen Bahn verlaufende Drehachse drehbar festgelegten FQhrungsrollen ausgelegt 
sind, hat es sich aus SicherheitsgrQnden als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn die 
35 Schienenelemente die FQhrungsrollen an drei Seiten umschlielien und nur in Richtung auf 
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das Torblatt einen sich langs der vorgegebenen Bahn erstreckenden Schlitz aufweisen. In 
diesem Fall kann eines der bei einem Elnbau der FQhrungsschienenanordnung in einen 
Raum mit einer groften (kleinen) Hohe im Bereich der einen Seite angeordneten Schie- 
nenelemente zur Herstellung einer fQr einen Einbau in einen Raum mit einer gertngen (gro- 
(Jen) Hohe geeigneten FQhrungsschienenanordnung im Bereich des anderen Randes des 
Torblattes angeordnet werden, wenn es durch eine Spiegelung an einer sich parallel zur 
den geradlinig verlaufenden Abschnitten aufgespannten Ebene in das andere Schie- 
nenelement OberfQhrbar ist. 

Wie vorstehend bereits eriautert, ist die erfindungsgemalJe FQhrungsschienenan- 
ordnung mit besonderem Vorteil in Verbindung mit einem Sektionaltor mit einem langs ei- 
ner durch die FQhrungsschienenanordnung vorgegebenen Bahn zwischen einer Schlieli- 
stellung und einer Offnungsstellung bewegbaren Torblatt einsetzbar, wobei das Torblatt 
eine Mehrzahl von in Richtung der vorgegebenen Bahn hintereinander angeordneten und 
Qber senkrecht zu der vorgegebenen Bahn verlaufende Gelenkachsen aufweisende Ge- 
lenke mit verschwenkbar miteinander verbundene Paneele aufweist. Wenn die HaupipsTM; 
des Torblattes in der SchlieBstellung etwa in einer Vertikalebene und in der Offfift*- s t \M*vstr 
lung Qber Kopf etwa in einer Horizontalebene verlauft, weist jede Fuhrungsschiem v<f-» 
rungsschienenanordnung zweckma&igerweise einen sich in der Schliefistellung etwa pa- 
rallel zum Torblatt in Schwererichtung erstreckenden geradlinigen Abschnitt und einen Qber 
die einstuckig mit den geradlinig verlaufenden Abschnitten gebildeten bogenformige Ab- 
schnitte damit verbundenen und sich in der Offnungsstellung etwa parallel zum Torblatt in 
horizontaler Richtung erstreckenden geradlinigen Abschnitt auf. 

Wie der vorstehenden Beschreibung der erfindungsgemalien FQhrungsschienenan- 
ordnung zu entnehmen ist, zeichnet sich ein zur Herstellung dieser FQhrungsschienenan- 
ordnung einsetzbares Schienenelement im wesentlichen dadurch aus, dali es einen gerad- 
linig verlaufenden Abschnitt, sowie einen einstQckig damit hergestellten bogenformigen 
Abschnitt zur Bildung des Verbindungssegmentes aufweist, wobei eine an das dem geradli- 
nig verlaufenden Abschnitt abgewandte Ende des bogenformigen Abschnittes angelegte 
Tangente einen spitzen Winkel von weniger als 90 °, vorzugsweise weniger als 45 ° mit 
einer parallel zu dem geradlinig verlaufenden Abschnitt verlaufenden Geraden einschliefct. 
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Nachstehend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnung, auf die hin- 
sichtlich aller erfindungswesentlichen und in der Beschreibung nicht nSher herausgestellten 
Einzelheiten ausdrQcklich verwiesen wird, erlautert. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer in einem Raum mit einer grofien 
Raumhohe eingebauten erfindungsgem§ften Fuhrungsschienenanord- 
nung, 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der in einen Raum mit einer ver- 
gleichsweise geringen Hohe eingebauten Fuhrungsschienenanordnung 
nach Fig. 1 und 

Fig. 3 eine Seitenansicht eines erfindungsgemafien Schienenelementes. 

Die in Fig. 1 dargestellte Fuhrungsschienenanordnung umfalit eine insgesamt mit 
10 bezeichnete FOhrungsschiene. Diese FGhrungsschiane 19 ist aus zwei Schienenele- 
menten 20 und 30 gebildet, von denen jedes einer. --j^r- ih m -Xu verlaufenden Abschnitt 22 
bzw. 32 und einen einstuckig damit gebildeten bog^vo v * v* ; ^.-aufenden Abschnitt 24 '.-BsJSte!- 
34 aufweist. Dabei verlaufen die geradlinig verlaufenden Abschnitte 22 bzw. 32 etwa tan- 
gential zu den diesen Abschnitten zugewandten Enden der bogenformigen Abschnitte 24 
bzw. 34. 

Der geradlinig verlaufende Abschnitt 22 des Schienenelementes 20 verlauft in etwa 
vertikaler Richtung ausgehend vom Boden 46 einer Garage in Richtung auf die Garagen- 
decke 44. Der geradlinig verlaufende Abschnitt 32 des Schienenelementes 30 erstreckt sich 
in etwa horizontaler Richtung unterhalb der Garagendecke 44. Dabei ist der geradlinig ver- 
laufende Abschnitt 22 des Schienenelementes 20 linger ausgefQhrt als der geradlinig ver- 
laufende Abschnitt 32 des Schienenelementes 30. Dadurch wird der in Fig. 1 dargestellte 
Einbau der FOhrungsschiene 10 in eine Garage mit einer vergleichsweise grofcen Hohe H 
zwischen dem Garagenboden 46 und der Garagendecke 44 ermSglicht. 

Die Garage weist eine Einfahrt 40 mit einer Durchfahrtshohe h auf, die an ihrem 
oberen Rand von einem elnerseits in die Decke 44 Obergehenden Sturz 42 mit einer Hohe 
B begrenzt ist. Das.Schienenelement 30 mit dem sich in horizontaler Richtung erstrecken- 
den geradlinig verlaufenden Abschnitt 32 ist mit geeigneten Befestigungselementen (nicht 
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dargestellt) uber Kopf an der Garagendecke 44 befestigt, wahrend das Schienenelement 20 
mit dem sich in etwa vertikaler Richtung erstreckenden geradlinig verlaufenden Abschnitt 22 
an einem vertikalen Zargenholm (nicht dargestellt) befestigt ist, der andererseits an einer 
die Einfahrt 40 aufweisenden Wand festgelegt ist. Die geradlinig verlaufenden Abschnitte 
5 32 und 22 sind uber die jeweils einstuckig damit gebildeten bogenformigen Abschnitte 34 
und 24 miteinander verbunden. Die FQhrungsschiene 10 dient zur Fuhrung der Bewegung 
eines Torblattes (nicht dargestellt) zwischen einer Schlielistellung, in der es sich etwa par- 
allel zum vertikalen Fuhrungsschienenabschnitt 22 erstreckt und einer Offnungsstellung, in 
der es sich etwa parallel zu dem horizontalen Fuhrungsschienenabschnitt 32 erstreckt. Die 

10 Lange D des horizontalen Fuhrungsschienenabschnittes 32 ist etwas geringer als die 
Durchfahrtshohe h der Garageneinfahrt 40. Daher ist eine an dem in der Schlielistellung am 
Boden 46 anliegenden unteren Rand des Torblattes angeordnete, in der FQhrungsschiene 
10 aufgenommene Fuhrungsrolle in der Offnungsstellung im Bereich des bogenformigen 
Abschnittes 34 des Schienenelementes 30 etwas unterhalb der Obrigen in der Offnungs- 

15 stellung im geradlinig verlaufenden Abschnitt 32 des Schienenelementes 30 aufgenomme- 
nen FQhrungsrollen angeordnet. Dadurch, dali der geradlinig verlaufende Abschnitt 22 des 
Schienenelementes 20 \&n$m v^fuhrt ist als der geradlinig verlaufende Abschnitt 32 de>s 
Schienenelementes 30 *-fevi ] : • sichergestellt, dafi auch bei dieser Anordnung de^in 
der Schliefistellung unteren Randes des Torblattes in der Offnungsstellung eine hinrei- 

20 chende Durchfahrtshohe vorhanden ist, wobei der Sturz 42 in der Offnungsstellung eine 
aus optischen Grunden und zur Erhohung der Betriebssicherheit vorteilhafte Abdeckung fur 
den in der Schlielistellung unteren Rand des Torblattes bildet. 

In Fig. 2 ist der Einbau der anhand der Fig. 1 erlauterten FQhrungsschiene 10 in 
25 einer Garage mit einer geringeren Hohe H zwischen dem Boden 46 und der Decke 44 dar- 
gestellt. Dabei ist das Schienenelement 30 an einem in der Zeichnung nicht dargesteliten 
Zargenholm befestigt, so dali der geradlinig verlaufende Abschnitt 32 etwa in vertikaler 
Richtung verlauft, wahrend das Schienenelement 20 an der Decke 44 der Garage befestigt 
ist, so dafi der geradlinig verlaufende Abschnitt 22 etwa in horizontaler Richtung verlauft. 
30 Dieser Einbau wird dadurch ermoglicht, dad der geradlinig verlaufende Abschnitt 32 des 
Schienenelementes 30 kurzer ausgefQhrt ist als der geradlinig verlaufende Abschnitt 22 des 
Schienenelementes 20. Andererseits wird durch die im Vergleich zum geradlinig verlaufen- 
den Abschnitt 32 langere AusfQhrung des geradlinig verlaufenden Abschnittes 22 sicherge- 
stellt, dafi der in der Schlielistellung am Boden 46 liegende untere Rand des Torblattes in 
35 der Offnungsstellung im Bereich des geradlinig verlaufenden Abschnittes 22 auf etwa der- 
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selben H6he angeordnet ist, wie der Rest des Torblattes. Auf diese Weise kann unter Ver- 
wendung der FQhaingsschiene 10 durch Vertauschen der Schienenelemente auch bei Ein- 
bau in eine Garage mit einer vergleichsweise geringen Hohe dieselbe Durchfahrtshdhe 
sichergestellt werden, wie beim Einbau dieser FQhrungsschiene 10 in eine Garage mit einer 
vergleichsweise grolSen H6he, wobei der in der Schlieftstellung am Boden 46 anliegende 
untere Rand des Torblattes in der Offnungsstellung vom Sturz 42' zumindest teilweise ab- 
gedeckt wird. 

Das in Fig. 3 dargestellte Tor besteht im wesentlichen aus einem Torblatt 40 und 
einer Fuhrungsschienenanordnung, von der in Fig. 3 nur ein Schienenelement 30 in der 
anhand der Fig. 2 eriauterten Einbaulage dargestellt ist. Das Torblatt 40 umfaSt insgesamt 
4 in Richtung der FQhrungsschienenanordnung hintereinander angeordnete Paneele, von 
denen in der Zeichnung nur das oberste Paneel 42 und das in der Schliefistellung am Bo- 
den 46 anliegende untere Paneel 44 dargestellt ist. Die Paneele des Torblattes 40 sind Qber 
senkrecht zu dem Schienenelement 30 verlaufende Gelenkachsen aufweisende Gelenke 
miteinander verbunden. Am oberen Ende des Paneels 42 ist ebenso wie am oberen Rand 
4%%:\r<w^mls 44 eine FQhrungsrolle 50 um eine senkrecht zum Schienenelement 30 verlau- 
wij: aachse drehbar befestigt. Ferner ist am unteren Rand des in der in Fig. 3 dargeg 
steilien SchlieSstellung unteren Paneels 44 eine weitere FQhrungsrolIe 60 befestigt. Die 
Fuhrungsrollen 50 und 60 sind in dem Schienenelement 30 aufgenommen. Das in der 
Zeichnung dargestellte Schienenelement 30 umfalit einen in der Zeichnung nicht darge- 
stellten geradlinig verlaufenden Abschnitt und den in der Zeichnung dargestellten, einstuk- 
kig mit dem geradlinig verlaufenden Abschnitt gebildeten bogenformigen Abschnitt 34. Da- 
bei schlieftt eine an das dem geradlinig verlaufenden Abschnitt abgewandte Ende des bo- 
genformigen Abschnittes 34 angelegte Tangente einen Winkel von weniger als 45 ° mit 
einer parallel zum geradlinig verlaufenden Abschnitt verlaufenden Geraden ein. Dadurch 
wird eine Verringerung der Gesamthdhe der Fuhrungsschienenanordnung erreicht, wie sich 
aus einem Vergleich der durch durchgezogene Linien dargestellten FOhrungsschienen 30 
mit einer durch die strichpunktierten Linien dargestellten FQhrungsschiene mit einem einen 
Winkelbereich von 45 ° Oberdeckenden bogenformigen Abschnitt erkennen lalit. Das 
Schienenelement 30 ist bei der in der Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsform der Erfindung 
Qber eine Konsole 60 an einem Sturz 42 befestigt. Dabei weist die Konsole an ihrem dem 
Schienenelement 30 zugewandten Rand insgesamt vier Befestigungslocher 52 und 54 auf, 
von denen die Befestigungslocher 52 zur Befestigung von Schienenelementen in der an- 
hand der Fig. 2 erlauterten Position vorgesehen sind, wahrend die Befestigungslocher 54 
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zur Montage von Schienenelementen in der anhand der Fig. 1 erlSuterten Einbaulage die- 
nen. 

Die Erfindung ist nicht auf die anhand der Zeichnung erlSuterten Ausfuhrungsbei- 
5 spiele beschrSnkt. Vielmehr ist auch an den Einsatz erfindungsgemafier Ftihrungsschie- 
nenanordnungen mit einem weiteren zur FQhrung der dem oberen Rand des obersten Pa- 
neels eines Torblattes befestigten Laufrolle dienenden weiteren Schienenelement gedacht. 
Die Anordnung eines derartigen weiteren Schienenelementes ist in dem DE-A-1 9857670 
anhand der Fig. 3 und 4 erlautert. Der Offenbarungsgehalt dieser Schrift wird hinsichtlich 

10 der Anordnung dieses weiteren Schienenelementes hiermit durch ausdruckliche Inbezug- 
nahme in diese Beschreibung aufgenommen. Auch kann die erfindungsgemaBe Fuhrungs- 
schienenanordnung zur Vereinfachung der Montage bei vorgegebenen Einbaugeometrien 
Schienenelemente mit geradlinigen Abschnitten gleicher Lange aufweisen. Wenngleich die 
bogenformigen Abschnitte bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung gieiche 

15 Winkelabschnitte Qberstreichen, ist auch daran gedacht, Schienenelemente mit unter- 
schiedliche Winkel uberstreichenden bogenformigen Abschnitten einzusetzen. 



20 
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ANSPRUCHE 

1 . Fuhrungsschienenanordnung fur ein ein Torblatt (40) aufweisendes Tor, insbeson- 
dere Sektionaltor, zur Bildung einer zwei etwa geradlinig verlaufende Segmente und ein die 

5 geradlinig verlaufenden Segmente verbindendes Verbindungssegment aufweisenden Bahn 
zur FQhrung der Bewegung eines Torblattes zwischen einer Offnungsstellung und einer 
Schlielistellung mit zwei jeweils zur Bildung eines geradlinig verlaufenden Segmentes die- 
nenden Schienenelementen (20, 30), die derart zu einer Fuhrungsschiene (10) montierbar 
sind, dali die geradlinig verlaufenden Segmente der Bahn einen Winkel von weniger als 

10 180 °, vorzugsweise etwa 90 ° miteinander einschlielien, dadurch gekennzeichnet, dad 
jedes der Schienenelemente (20, 30) einen im wesentlichen geradlinig verlaufenden Ab- 
schnitt (22, 32) und einen an einem Ende dieses Abschnittes (22, 32) einstuckig damit her- 
gestellten bogenformigen Abschnitt (24, 34) zur Bildung des Verbindungssegmentes auf- 
weist. 

15 

2. FQhrungsschienenanordnung nach Anspruch 1 , dadu-T-h gakennzeichnet, dafi de^> 
geradlinig verlaufende Abschnitt (22, 32) tangential zu dem fMim^ A&schnitt zugewandteh 
Ende des bogenformigen Abschnittes (24, 34) verlauft. 

20 3. Fuhrungsschienenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dali bei mindestens einem Schienenelement (10, 20) eine an das dem geradlinig verlaufen- 
den Abschnitt abgewandte Ende des bogenformigen Abschnittes angelegte Tangente einen 
spitzen Winkel von 45 ° oder weniger mit einer parallel zu dem geradlinig verlaufenden Ab- 
schnitt (22, 32) verlaufenden Geraden einschliefit. 

25 

4. Fuhrungsschienenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die an die den geradlinig verlaufenden Abschnitten (22, 32) abge- 
wandten Enden der bogenformigen Abschnitte (24, 34) angelegten Tangenten nach Mon- 
tage der Schienenelemente (20, 30) mit einem Winkel von 90 ° anschliefienden geradlinig 

30 verlaufenden Abschnitten (22, 32) einen spitzen Winkel von mehr als 3 °, vorzugsweise 
mehr als 5 °, und weniger als 15 °, vorzugsweise weniger als 10 ° miteinander einschlielien. 

5. Fuhrungsschienenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dali die geradlinig verlaufenden Abschnitte (22, 32) der Schienenelemente 

35 unterschiedliche Langen aufweisen. 
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6. Fuhrungsschienenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Schienenelemente (20, 30) zur Aufnahme eines an dem Torblatt 
befestigten Fuhrungselementes (50, 60), wie etwa einer FQhrungsrolle ausgelegt sind. 

5 

7. Fuhrungsschienenanordnung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, gekenn- 
zeichnet durch zwei im Bereich einander entgegengesetzter Rander des Torblattes (40) 
festlegbare Fuhrungsschienen (10), von denen jede zwei Schienenelemente mit einem ge- 
radlinig verlaufenden Abschnitt und einem einstuckig damit gebildeten bogenformigen Ab- 

I0 schnitt aufweist, wobei mindestens eines der Schienenelemente durch eine Spiegelung an 
einer Ebene in ein anderes Schienenelement Qberfuhrbar ist 

8. Schienenelement zur Herstellung einer FQhrungsschienenanordnung nach einem 
der vorhergehenden AnsprQche. 

15 
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